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A. Opis techniczny

el

Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora

Mapa do celow projektowych w skali 1 : 500.

Normatywy i katalogi techniczne.

Wizja lokalna w terenie oraz wtasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( tekst jednolity - Dz. U. nr 0 poz. 290 z 2016 )
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( tekst
jednolity - Dz. U. nr 0 poz. 124 z 2016 ).

S

IL. Cel i zakres opracowania.

Dokumentacja niniejsza obejmuje rozwiazania techniczne zwiazane z wykonanie uktadu
komunikacyjnego, ciagéw komunikacji pieszej na dziatkach o numerach ewidencyjnym 11/3 i1 23
w obrgbie Wierzchlad w ramach inwestycji zwigzanej z zagospodarowaniem terendw plazy w
Wierzchladzie. Wykonanie przedmiotowych elementéw ukladu komunikacyjnego zostato
podyktowane koniecznoscia zapewnienia nalezytego dostgpu do terenu plazy. Projektowany sposob
urzadzenia terenow plazy bgdzie mial charakter docelowy. W zwiazku z powyzszym elementy
uktadu komunikacyjnego zaprojektowano o nawierzchni ulepszonej, ktérej konstrukcja oraz
parametry techniczne dostosowano do przewidywanego ruchu oraz wymagan zawartych w
przepisach szczegdtowych.

II1. Stan istniejacy.

Teren objety niniejszym projektem polozony jest na dziatkach o numerach 11/3 i 23 w obrgbie
Wierzchlad.

Dziatka numer 23 w obrgbie Wierzchlad stanowi ciag komunikacyjny pieszy ogolnodostgpny
biegnacy wzdhuz brzegu jeziora Miedwie. Powyzsza dziatka jest w chwili obecnej ciagiem
komunikacyjnym o nieuregulowanej szerokosci bez wydzielonej jezdni z czgsciowo wydzielonymi
chodnikami. Istniejace chodniki szerokosci 1,4 m wykonano z brukowej kostki betonowe;.
Natomiast ruch pojazdéw odbywa si¢ po fragmencie nieutwardzonego terenu, a potozenie ciagu
oddziela si¢ od pozostatej czesci dziatki poprzez wyjezdzenie trawy. Dziatka numer 23 w chwili
obecnej zostala zagospodarowana w sposob docelowy zgodny z jej przeznaczeniem tylko na czgsci
powierzchni. Przedmiotowa dziatka jest w catosci pokryta roslinnoscia niska tj. trawami i krzewami
oraz ro$linno$cia wysoka tj. drzewami. Teren pomigdzy plaza z pomostem a tzw. basenem mariny
charakteryzuje si¢ podmoktymi gruntami wykazujacymi cechy bagienne.

Dziatka numer 11/3 w obrgbie Wierzchlad stanowi jezior Miedwie. Powyzsza dziatka jest w chwili
obecnej akwenem wodnym stanowiacym wilasnos¢ Skarbu Panstwa. Na przedmiotowej dzialce
obecnie w pierwszej jej czesci wykonany jest pomost o konstrukeji nos$nej stalowej i pomoscie
drewnianym. W drugiej czes$ci dziatki 11/3 znajduje si¢ basen ograniczony nabrzezem ziemnym, a
krawedZz brzegowa uregulowana jest murem oporowym. Dziatka numer 11/3 zostata
zagospodarowana w sposob docelowy zgodny z jej przeznaczeniem.

IV. Projektowane elementy
1. Zagospodarowanie terenu - projektowane powierzchnie i elementy

Zgodnie z zaleceniem Inwestora w niniejszym projekcie przewidziano wykonanie dwodch ciagow
komunikacji pieszej tj. $ciezki dla pieszych. Przewidziano wykonanie jednego ciagu dla pieszych
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jako przedtluzenia istniejacej $ciezki prowadzacej z terenu parkingu w kierunku mola oraz
wykonanie drugie nowego ciagu jako polaczenia istniejacej plazy z basenem i terenem mariny.
Nowo projektowane ciagi oznaczono literami ,,A” 1,,B”. Ciag komunikacji pieszej oznaczony litera
,»A” zostal zaprojektowany od istniejacej Sciezki taczacej parking zlokalizowany przy drodze
dojazdowej do plazy z molem. Ciag komunikacji pieszej oznaczony litera ,,A” od hm. 0 + 000,0 do
hm. 0 + 22,0 zaprojektowano o szerokosci 1,4 m tj. o szerokos$ci istniejacej Sciezki. Natomiast na
odcinku od hm. 0 + 22,0 do hm. 0 + 28,0 zaprojektowano poszerzenie z 1,4 m do 2,0 m tj. do
istniejacej szerokosci pomostu. Na calej dhlugosci odcinka ,,A” tj. 28,0 m zaprojektowano
nawierzchni¢ z brukowej kostki betonowej gr. 6,0 cm. Po obu stronach bezposrednio przy Sciezce
zaprojektowano odtworzenie istniejacych zielehcéw pasami o szerokosci 0,5 m. Przedmiotowy ciag
komunikacji pieszej biegnie odcinkiem prostym od istniejacej $ciezki réwnolegte wzdhuz nabrzeza
z odejsciem na odcinku 6,0 m przed krawedzia podestu w strong pomostu. Szczegdlowy przebieg
osi trasy na odcinku ,,A” zostal okre$lony punktami charakterystycznymi 01 + 03 , ktorych
wspotrzedne geodezyjne zostaly podane w tabeli umieszczonej na rysunku numer D1 pt. ,, Plan
zagospodarowania terenu — plansza komunikacyjna”.

Ciag komunikacji pieszej oznaczony litera ,,B” zostatl zaprojektowany od zatamania przebiegu
istniejacej $ciezki w centralnej czesci plazy do toru wodowania todzi przy basenie mariny. Ciag
komunikacji pieszej oznaczony litera ,,B” od hm. 0 + 000,0 do hm. 2 + 39,8 na catej dtugosci
zaprojektowano o stalej szerokosci 2,0 m. Na catej dlugosci odcinka ,,B” tj. 239,8 m
zaprojektowano nawierzchni¢ zwirowa. Po obu stronach bezposrednio przy $ciezce zaprojektowano
odtworzenie istniejacych zielencow pasami o szerokosci 0,5 m. Przedmiotowy ciag komunikacji
pieszej biegnie odcinkami prostymi z miejscowymi zatamaniami trasy. W ciagu odcinka ,,B”
zaprojektowano 12 punktow zatamania przebiegu osi trasy, zatamania przebiegu trasy zostaty
podyktowane koniecznoscia dostosowania przebiegu do lokalizacji istniejacego zadrzewienia.
Zaprojektowano odsunigcia osi trasy w taki sposob aby prowadzone roboty ziemne nie naruszaty
systemu korzeniowego rosnacych drzew. Szczegdlowy przebieg osi trasy na odcinku ,,.B” zostat
okreslony punktami charakterystycznymi 04 + 17 , ktorych wspotrzedne geodezyjne zostaty podane
w tabeli umieszczonej na rysunku numer D1 pt. ,, Plan zagospodarowania terenu — plansza
komunikacyjna”.

Ponadto w ramach niniejszego projektu przewidziano rozbiorke istniejacej bramy wjazdowej na
teren dawnego osrodka oraz pozostatego fragmentu ogrodzenia bezposrednio przyleglego do bramy
wjazdowe;j.

Projektowane ciagi komunikacji pieszej tj. odcinek ,,A” i odcinek ,,B” spowoduja zmiany w
sposobie zagospodarowania terenu dziatki numer 11/3 i dziatki numer 23. Natomiast bez zmian
pozostanie sposob 1 przeznaczenie powyzszych dziatek. W przedmiotowym projekcie przewidziano
do wykonania :

w granicach dzialki numer 11/3 tj. jezioro Miedwie ( wlasnos$¢ Skarb Panstwa )

- Sciezka dla pieszych szerokosci 1,4 m + 2,0 m i dlugosci tacznej 28,0 m z brukowej kostki
betonowej gr. 6,0 cm, powierzchnia catkowita 41,0 m*

- zielence (nawiezienie humusu wraz z obsianiem trawa) o szerokosci 0,5 m 1 dlugosci tacznej 56,0,
powierzchnia catkowita — 28,0 m’

w granicach dzialki numer 23 tj. dzialka stanowigca wlasnos$¢ Inwestora

- $ciezka dla pieszych szerokosci 2,0 m i dlugosci tacznej 239,8 m o nawierzchni zwirowej gr. 12,0
cm, powierzchnia catkowita 479,6 m*

- zielence (nawiezienie humusu wraz z obsianiem trawa) o szerokosci 0,5 m i dlugosci tacznej
479,6 powierzchnia catkowita — 239,8 m’



2. Plan sytuacyjny.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora niniejszy projekt obejmuje budowe dwoéch ciagow komunikacji
,»A” stanowi przedtuzenie juz istniejacej Sciezki taczacej parking zlokalizowany przy drodze
dojazdowej do plazy z molem. Na brakujacym odcinku o dlugosci 28,0 m zaprojektowano $ciezke
dla pieszych o parametrach technicznych identycznych jak istniejaca $ciezka. Sciezke dla pieszych
oznaczona litera ,,A” zaprojektowano o nastgpujacych podstawowych parametrach technicznych:

— szeroko$¢ 1,4 m + 2,0 m, obustronnie obramowana obrzezem betonowym zatopionym o

wymiarach 8 * 30 cm
— pochylenie poprzeczne jednostronne o wartosci 2,0 % ze spadkiem skierowanym do prawe;j
krawedzi

— pochylenie podtuzne o wartosciach opadajacych od — 0,85 % do — 2,0 %

— obustronnie zielence o szerokosci 0,5 m, pochylenie poprzeczne zielencéw 6,0 +~ 8,0 %

— niweleta wyniesiona ponad istniejacy teren §rednio o 10 cm

— kategoria ruchu, ruch pieszy

— nawierzchnia z brukowej kostki betonowej gr. 6,0 cm koloru szarego, ksztalt typu cegietka
Poczatek $ciezki oznaczonej litera ,,A” zatozono na krawedzi istniejacej $ciezki biegnacej w strong
mola , koniec ujetego w niniejszym projekcie odcinka zatozono na krawedzi podestu dochodzacego
do pomostu mola. Trasa niniejszego odcinka sklada si¢ z 2 odcinkdéw prostych. Od istniejacej
sciezki na odcinku o dlugosci 22,0 m zaprojektowano $ciezke przebiegajaca réwnolegle do linii
nabrzeza w odleglosci okoto 4,0 m. Na odcinku 6,0 m przed krawedzia podestu, przebieg $ciezki
ulega zatamaniu. W punkcie oznaczonym symbolem ,,02” trasa projektowanej $ciezki skreca w
kierunku istniejacego mola. W hm. 0 + 28,0 trasa projektowanej $ciezki oznaczonej litera ,,A”
pokrywa si¢ z krawedzia istniejacego podestu mola i w tym miejscu si¢ konczy.

Szczegotowq lokalizacje Sciezki na odcinku ,,A” wraz z pozostalymi elementami jej przebiegu
pokazano na rysunku numer Dla pt. ,,Plan zagospodarowania terenu — plansza komunikacyjna”
niniejszej dokumentacyi.

Ciag pieszy oznaczony litera ,,B” zostat zaprojektowany od zatamania przebiegu istniejacej $ciezki
w centralnej czesci plazy do toru wodowania todzi przy basenie mariny. Na przedmiotowym
odcinku o dlugosci 238,9 m zaprojektowano $ciezkg dla pieszych o parametrach technicznych
adekwatnych jak dla chodnikéw. Sciezke dla pieszych oznaczong litera ,,B” zaprojektowano o
nast¢pujacych podstawowych parametrach technicznych:
— szeroko$¢ stata na catej dtugosci 2,0 m, obustronnie obramowana obrzezem betonowym
zatopionym o wymiarach 8 * 30 cm
— pochylenie poprzeczne jednostronne o wartosci 2,0 % ze spadkiem skierowanym do lewe;j
krawedzi ( w kierunku brzegu jeziora )
— pochylenie podtuzne o warto$ciach wznoszacych od + 0,0 % do + 0,97 % oraz o warto$ciach
opadajacych od — 0,25 % do — 1,15 %
— obustronnie zielence o szerokosci 0,5 m, pochylenie poprzeczne zielencéw 6,0 +~ 8,0 %
— niweleta wyniesiona ponad istniejacy teren $rednio 0 9 cm
— kategoria ruchu, ruch pieszy
Poczatek $ciezki oznaczonej litera ,,B” zatozono na krawedzi istniejacej Sciezki w centralnej czesci
plazy, koniec ujgtego w niniejszym projekcie odcinka zatozono na krawedzi toru do wodowania
todzi przy basenie mariny. Trasa niniejszego odcinka sktada si¢ z 12 odcinkow prostych. Od
istniejacej $ciezki na odcinku o dlugosci 17,8 m zaprojektowano $ciezke przebiegajaca w kierunku
istniejacego ogrodzenia dziatki numer 24. Na dalszym odcinku $ciezka biegnie rownolegle wzdtuz
istniejacego ogrodzenia dziatki numer 24 w odlegtosci zmiennej od 2,0 m do okoto 4,0 m. Na
odcinku 16,0 m przed krawedzia toru do wodowania todzi, przebieg $ciezki ulega zatamaniu. W



punkcie oznaczonym symbolem ,,16” trasa projektowanej $ciezki skrgca w kierunku istniejacego
toru do wodowania todzi. W hm. 2 + 39,8 trasa projektowanej $ciezki oznaczonej litera ,,B”
pokrywa si¢ z krawedzig istniejacego toru do wodowania todzi i w tym miejscu si¢ konczy.

Szczegotowq lokalizacje Sciezki na odcinku ,,B” wraz z pozostalymi elementami jej przebiegu
pokazano na rysunku numer DIb pt. ,,Plan zagospodarowania terenu - plansza komunikacyjna”
niniejszej dokumentacyi.

Uwaga:

1. Zgodnie z danymi zawartymi w tresci mapy do celow projektowych w zakresie opracowania
brak jest punktow osnowy geodezyjnej podlegajqcych ochronie.

3. Przekroj podluzny

Nowa niweletg $ciezki oznaczonej litera ,,A” zaprojektowano jako opisowa po istniejacym terenie z
podniesieniem do warto$ci wynikajacych z niezbednego wzmocnienia konstrukcji oraz
wyprofilowania jej przebiegu zgodnie z danymi zawartymi w profilu podtuznym. Zaprojektowana
niweleta $ciezki wyniesiona zostala ponad otaczajacych teren $rednio o 10 cm. Dazono do
minimalizowania ilosci robot ziemnych oraz dopasowania do przebiegu otaczajacego terenu.
Pochylenie podtuzne $ciezki na przedmiotowym odcinku zaprojektowano o wartosciach
opadajacych od — 0,85 % do — 2,0 %. Zatamania trasy w przekroju podluznym z uwagi na
charakter ciagu komunikacyjnego nie zostaly wyokraglone tukami pionowymi. Obrzeza
obramowujace $ciezk¢ tagodnie bez uskokow przechodza do rz¢dnej wysokos$ciowej nawierzchni
istniejacej $ciezki oraz podestu pomostu.

Szczegolowy przebieg projektowanej niwelety Sciezki na odcinku oznaczonym literq ,,A” pokazano
na rysunku numer D4a pt. ,, Profil podtuzny sciezki na odcinku ,,A” niniejszej dokumentacji.

Nowa niweletg §ciezki oznaczonej litera ,,B” zaprojektowano jako opisowa po istniejacym terenie z
podniesieniem do warto$ci wynikajacych z niezbednego wzmocnienia konstrukcji oraz
wyprofilowania jej przebiegu zgodnie z danymi zawartymi w profilu podtuznym. Zaprojektowana
niweleta $ciezki wyniesiona zostala ponad otaczajacych teren $rednio o 9 cm. Dazono do
minimalizowania ilosci robo6t ziemnych oraz dopasowania do przebiegu otaczajacego terenu.
Pochylenie podiuzne $ciezki na przedmiotowym odcinku zaprojektowano o wartosciach o
wznoszacych od + 0,0 % do + 0,97 % oraz o warto$ciach opadajacych od — 0,25 % do — 1,15 %.
Zatamania trasy w przekroju podtuznym z uwagi na charakter ciagu komunikacyjnego nie zostaty
wyokraglone lukami pionowymi. Obrzeza  obramowujace S$ciezke tagodnie bez uskokow
przechodza do rzednej wysokosciowej nawierzchni istniejacej $ciezki oraz krawedzi toru do
wodowania todzi.

Szczegotowy przebieg projektowanej niwelety sciezki na odcinku oznaczonym literq ,,B” pokazano
na rysunku numer D4b pt. ,, Profil podiuzny sciezki na odcinku ,,B” niniejszej dokumentacji.

Uwaga:

1. W bezposrednim sqsiedztwie istniejqcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne
(wykopy, korytowanie pod nawierzchnie ) nalezy wykonywac recznie ze szczegolng
0stroznosciq.



4. Przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny $ciezki oznaczonej litera ,,A” zaprojektowano jako jednostronny o warto$ci
2,0 %, ze spadkiem skierowanymi do prawej krawedzi. Na odcinku od hm. 0 + 22,0 do hm. 0 +
28,0 tj. na dhugosci 6,0 m zaprojektowano przej$cie z przekroju poprzecznego jednostronnego o
wartosci 2,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi na przekrdj poprzeczny adekwatny
jak podest pomostu.

Przekrdj poprzeczny $ciezki oznaczonej litera ,,B” zaprojektowano jako jednostronny o warto$ci
2,0 %, ze spadkiem skierowanymi do lewej krawedzi tj. w kierunku brzegu jeziora. Na odcinku od
hm. 2 + 29,8 do hm. 2 + 39,8 tj. na dlugosci 10,0 m zaprojektowano przej$cie z przekroju
poprzecznego jednostronnego o wartosci 2,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi na
przekroj poprzeczny adekwatny jak pochylenie podtuzne toru do wodowania todzi.

Przekroje poprzeczne zielehcow przylegtych do projektowanych $ciezek sa stale na catej dtugosci,
jednostronne ze spadkiem o wartosci 6,0 = 8,0 %. Jedynie na odcinkach dochodzacych do
istniejacej Sciezki oraz toru do wodowania todzi przekrdj poprzeczny pobocza jest dostosowany do
przebiegu 1 uksztattowania terenu.

5. Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora oraz na podstawie "Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych" ( zalacznik nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 16.06.2014 r. ), dokonano doboru konstrukcji nawierzchni poszczegdlnych elementow
projektowanego uktadu komunikacyjnego. Zatozono w odniesieniu do $ciezki na odcinku
oznaczonym litera ,,A” konstrukcj¢ podatna. Dla nowych nawierzchni przyjmuje si¢ okres
eksploatacji nie mniej niz 20 lat i zaprojektowano nastgpujaca konstrukcj¢ nawierzchni, ktore
przedstawiono na rysunkach dokumentacji.

a. konstrukcja Sciezki na odcinku oznaczonym litera ,,A”

— warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego -gr. 6,0 cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 -gr. 5,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k >= 8 m/dobe -gr.15,0 cm

— nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubos¢ wg. przebiegu
niwelety
— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

b. konstrukcja $ciezki na odcinku oznaczonym litera ,,B”

— nawierzchnia zwirowa mieszanka frakcji 0 + 22,4 ( tj. zwir, piasek, glina)  -gr. 12,0 cm

— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k >= 8 m/dobg -gr.15,0 cm

— nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubo$¢ wg. przebiegu
niwelety

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

c. zieleniec - trawnik

— humusowanie z obsianiem trawa -gr. 5,0 cm

— nasyp budowlany z materialu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubo$¢ wg. przebiegu
niwelety

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

Oprécz wyzej wymienionych materiatow zastosowano takze obrzeza betonowe 8 * 30 * 100 cm
(wtopione ). Zarowno forma, jak 1 tez rodzaj uzytych materiatow nie moze by¢ zmieniony w trakcie
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realizacji robot bez pisemnej zgody Inwestora.

Konstrukcje Sciezki na odcinku oznaczonym literq ,,A” oraz na odcinku oznaczonym literq ,,B” jak

i tez pozostatych elementow przedstawiono na rysunku numer D2 pt. ,, Przekroje poprzeczne " i na
rysunku numer D3 pt. ,,Szczegoly konstrukcyjne” niniejszej dokumentacji.

Uwaga:

1. Wszystkie wbudowane materialy winny bezwzglednie posiada¢ wymagane prawem
deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne.

6. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych $ciezek bedzie powierzchniowe. Wody opadowe z nawierzchni
$ciezek beda sptywaty poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne na istniejace przylegte
do $ciezek tereny zielone gdzie beda wsiakaty bezposrednio do grunt w granicach dziatki numer
11/3, 23 obrgb Wierzchlad, gm. Stargard. Ponadto w przypadku projektowanej $ciezki na odcinku
oznaczonym litera ,,B” z uwagi na rodzaj zastosowanej nawierzchni ( zwirowa ), ktora jest
nawierzchnia catkowicie przepuszczalna, znaczna czg$¢ wod opadowych z tej nawierzchni bedzie
wsiakata bezposrednio do gruntu.

7. Wykonanie i odbior robot

Wszystkie roboty objete niniejszym projektem nalezy wykona¢ zgodnie z wihasciwymi normami
przedmiotowymi oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt. Odbior robot
nastapi w oparciu o przedtozone deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne,
protokoty badan stopnia zaggszczenia dla materiatlow zasypowych, podbudéw, nawierzchni oraz
pozostate badania i sprawdzenia przewidziane w specyfikacjach technicznych. Odbior jakosciowo -
iloSciowy wykonanych robot nastapi na podstawie obowiazujacych norm przedmiotowych.
Odstgpstwa od niniejszych uregulowan prawno — technicznych przyjetych w opracowanym
projekcie moga zosta¢ dokonane tylko i wytacznie za pisemnym zezwoleniem Inwestora.

8. Oznakowanie terenu robaot.

Teren robot budowlanych dla wykonania przedmiotowych $ciezek jest zlokalizowany w granicach
dziatki numer 11/3, 23 obrgb Wierzchlad gm. Stargard. Roboty budowlane nalezy zabezpieczy¢ i
oznakowa¢ zgodnie z przepisami ustawy prawo budowlane, BHP 1 obowiazujacymi
uregulowaniami szczegdtowymi. Kierownik robodt jest odpowiedzialny w trakcie wykonywania
robot za zapewnienie bezpieczenstwa na odcinku, na ktéorym wykonywane sa roboty, wykonawca
winien uzyska¢ stosowne przekazanie placu budowy od Inwestora. Wykonawca rob6t ponosi petna
odpowiedzialno$¢ prawno - finansowa w stosunku do 0séb trzecich, za wynikte szkody zwiazane z
prowadzeniem robot.

9. Informacje o obszarze oddzialywania.

Obszar oddziatywania obiektu, czyli budowanych $ciezek miesci si¢ w calo$ci na dziatkach na
ktérych zostaty zaprojektowane tj. 11/3, 23 obrgb Wierzchlad gmina Stargard.

10. Informacje o ochronie zabytkow.

Planowane do wykonania roboty budowlane bgda prowadzone na dziatkach numer 11/3, 23 obrgb
Wierzchlad gm. Stargard, ktore to dziatki znajduja si¢ poza obszarami objgtymi ochrona w mysl



ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami. Planowane do
wykonania roboty ziemne nie wymagaja decyzji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.



B. Spis rysunkow

Numer rysunku Tytut rysunku

Dla Plan zagospodarowania terenu — plansza komunikacyjna
DI1b Plan zagospodarowania terenu — plansza komunikacyjna
D2 Przekroje poprzeczne

D3 Szczegbty konstrukcyjne

D4a Profil podtuzny odcinek ,,A”

D4b Profil podtuzny odcinek ,,B”

Skala

1:500
1:500
1:50
1:20
1:50/500
1:50/500
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C. Zalaczniki

- o$wiadczenie autorow projektu
- kserokopie uprawnien autorow projektu
- kserokopie swiadectw o przynaleznosci do ZOIIB autorow projektu
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Stargard, dnia 28 lipiec 2017 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 07.07.1994 r. ,,Prawo budowlane” o$wiadczam, ze projekt
budowlany i wykonawczy w czgséci obejmujacej uktad komunikacyjny opracowany dla zadania pt.
»Zagospodarowanie plazy w Wierzchladzie” zaprojektowany na dziatce numer 11/3, 23 obreb
Wierzchlad gm. Stargard, ktérego Inwestorem jest Gmina Stargard z siedziba przy ulicy Rynek
Staromiejski 5, 73 — 110 Stargard, zostal sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz
zasadami wiedzy techniczne;.
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